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1 AUSGANGSLAGE

Das Areal Redigagger in Jenins, GR soll iiberbaut werden. Es ist eine Uberbauung mit sechs Gebauden auf der
Parzelle Nr. 178 geplant, mit ausschliesslicher Wohnnutzung und einer Tiefgarage mit 26 Parkplatzen.

Redigagger '

Im Zusammenhang mit dem Richtplan Redigdgger wurde die Hartmann & Monsch AG angefragt, den
dazugehdrigen Verkehrsbericht zu erarbeiten. Dabei soll insbesondere die Grundstuckszufahrt bezuglich
Verkehrssicherheit Gberpruft sowie deren Leistungsfahigkeit und Befahrbarkeit nachgewiesen werden.

Zur Erarbeitung des Verkehrsberichts liegen folgende Grundlagen vor:
- Prasentation Richtplan Redigagger
- Baugesetz Gemeinde Jenins
- Verkehrsdaten des Gesamtverkehrsmodells Graubtinden 2015
- VSS-Normen
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Am sudlichen Rand des Dorfes befindet sich die Bushaltestelle Jenins, Rathaus, welche rund 350 m vom
Redigagger entfernt ist (vgl. Abbildung 1). Die Haltestelle wird im Halbstundentakt von der Buslinie 90.022
angefahren, welche zwischen Bad Ragaz und Landquart verkehrt.

Im gesamten Dorfkern gibt es keine Gehwege und der Langsamverkehr wird somit im Mischverkehr mit dem
MIV gefuhrt. Die Strassenbreiten sind mit 3.15m bis 3.55m (vgl. Abbildung 2) sehr knapp und lassen nur an
Ausweichstellen ein Kreuzen zweier PWs zu.
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Abb. 2: Ubersicht Strassenbreiten Plokweg

VERKEHRSGUTACHTEN REDIGAGGER JENINS, GR | HARTMANNMONSCH.CH




2 NEUBAUPROJEKT

Die Parzelle 178 soll mit insgesamt sechs Gebduden (A-F) mit Wohnnutzung Uiberbaut werden. Die
Grundstlickszufahrt befindet sich am stidwestlichen Rand der Parzelle und ist direkt an den Plokweg
angeschlossen.

Die dazugehorige Tiefgarage mit 26 Parkplatzen ist fir alle Gebaude vorgesehen und erstreckt sich somit ber
den ganzen Perimeter. Die Zufahrtsrampe fUhrt ins Haus E und ist im Einbahnregime geregelt. Aufgrund der
geraden Rampe ist die Installation einer Lichtsignalanlage nicht zwingend notwendig, um den Komfort fir die
Anwohner zu erhéhen ware jedoch eine Lichtsignalanlage wunschenswert. Zusatzlich zu den
Tiefgaragenparkplatzen werden nordlich der Nachbarparzelle 179 zwei oberirdische Besucherparkplatze
erstellt, welche Uber den Redigdcker erschlossen werden.
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Abb. 3: Ubersicht Neubauprojekt
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5 PARKPLATZBEDARF

Der effektive Parkplatzbedarf fur den Richtplan Redigdgger wird anhand des Richtprojekts sowie den Vorgaben
aus dem Baugesetz Jenins berechnet. Als Vergleich wird noch die Berechnung gemass der VSS-Norm 40 281
beigezogen.

Fir die Abschatzung des Parkplatzbedarfs der Uberbauung Redigégger werden folgende Vorgaben
berucksichtigt:

Gemass Richtplan sind insgesamt sechs Gebaude mit 13 Wohnungen geplant.

Gemass Baugesetz Art. 75 sind 1 Parkplatz pro Wohnung bis 40 m? anrechenbare Geschossflache,
darlber 2 Parkplatze zu erstellen.

Fir Gebaude mit mehr als 3 Wohneinheiten und fir Hotels sind 2/3 der Pflichtplatze unterirdisch oder im
Innern des Gebaudes zu erstellen.

Gemass VSS-Norm 40 281 zu der Anzahl Parkplatze sind pro Wohnung oder pro 100m? BGF 1 Parkplatz
sowie davon 10% fur Besucherparkplatze vorgesehen.

Das Baugesetz macht keine Vorgaben zur Anzahl Veloabstellplatze.

Die VSS-Norm 40 065 zu den Veloparkierungsanlagen sieht 1 Veloabstellplatz pro Zimmer vor.

Herleitung Parkplatzbedarf PW nach Baugesetz

BauG Jenins VSS-Norm
1PP/100m2

<40m?aGF |>40m?aGF [ BGF bzw. +10%
Haus | Wohnung | BWFinm? [ 1PP 2PP 1PP/Whg Besucher-PP
1 132 2 1 0.1
A 2 142 2 1 0.1
3 139 2 1 0.1
4 121 2 1 0.1
B 5 140 2 1 0.1
6 137 2 1 0.1
C 7 118 2 1 0.1
8 109 2 1 0.1
D 9 118 2 1 0.1
10 108 2 1 0.1
E 11 183 2 1 0.1
. 12 118 2 1 0.1
13 109 2 1 0.1
Total 26 13 13

Tab. 1: Herleitung Parkplatzbedarf

BauG VSS Richtplanprojekt

26 | 13+2 Besucher |[26+2 Besucher

Tab. 2: Vergleich Parkplatzbedarf gemass BauG, VSS und geplanter Parkplatze
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Wie der Tabelle 1 entnommen werden kann, mlssten gemass Baugesetz flr die 13 Wohnungen rund 26
Parkplatze erstellt werden. Das Richtplanprojekt sieht mit 26 Parkplatzen in der Tiefgarage und 2 weiteren
Besucherparkplatzen oberirdisch gentigend Parkplatze vor (vgl. Tabelle 2).

Herleitung Abstellplatzbedarf Velo nach VSS-Norm

VSS-Norm
1
Wohnung | Anzahl Zi | VP/Zimmer
1 45 45
2 45 45
3 45 45
4 45 45
> 4.5 451 keine
6 4.5 4.5| Angabeim
7 35 35 BauG
8 35 35
9 35 35
10 35 35
1 6.5 6.5
12 35 35
13 35 35
Total 54.5
Tab. 3: Herleitung Veloabstellplatze
BauG VSS Richtplanprojekt
keine Angabe 545 20

Tab. 4: Vergleich Bedarf Veloabstellplatze gemdss BauG, VSS und geplanter Abstellplatze

Da das Baugesetz keine Angaben zum Bedarf der Veloabstellpldtze und auch keinen Verweis auf die VSS-
Normen macht, ist es der Bauherrschaft selbst Giberlassen, wie viele Abstellplatze sie ihren Anwohnern bzw.
Kaufern anbieten wollen. Gemass Richtplanprojekt sind mehrere Veloraume geplant, in welchen insgesamt ca.
20 Velos platz finden. Da die Kellerraume sehr grossziigig (bis zu 38.5 m?) geplant sind, konnen Velos auch in
den privaten Kellerrdumen abgestellt werden.
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4 FAHRTENAUFKOMMEN

Das kiinftige Fahrtenaufkommen der Uberbauung wird anhand der geplanten Parkplatzanzahl ermittelt. Jeder
Parkplatz wird einer Nutzung zugewiesen, welche gemass dem Leitfaden Fahrtenmodell (Stadt Zlrrich), ein
spezifisches Verkehrsaufkommen pro Parkfeld (SVP) aufweist. Bei Wohnnutzungen wird sowohl fiir die
Bewohner-, als auch fir Besucherparkplatze von einem SVP von 2.5 Fahrten pro Tag und Parkfeld
ausgegangen.

Fur das Fahrtenaufkommen werden die MIV-Fahrten pro Tag, wie auch die MIV-Fahrten wahrend der
Abendspitzenstunde (ASP, 17:00-18:00 Uhr) ermittelt. Die ASP wird hauptsachlich fir die Berechnungen im
Kapitel 5 verwendet. Gemass Verkehrsmodell Graublinden (VM GR) liegt der Anteil der ASP am DTV
(durchschnittlicher taglicher Verkehr) bei rund 10%.

Herleitung Fahrtenaufkommen

Total Fahrten
Anzahl PP | Benutzer |SVP pro Tag

26 | Bewohner 2.5 65
2 | Besucher 2.5 5
Total Verkehrsaufkommen PP 70
Total Verkehrsaufkommen ASP 7

Tab. 5: Verkehrsaufkommen

Wie der Tabelle 5 entnommen werden kann, generiert der Richtplan Redigdgger ein Fahrtenaufkommen von
insgesamt 70 Fahrten pro Tag und in der Abendspitzenstunde rund 7 Fahrten.
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5 KAPAZITATEN STRASSENNETZ

5.1 Strassentyp und Ausbaugrad

Gemass Generellem Erschliessungsplan (GEP) ist der Plokweg, wie auch die Oberdorfstrasse als Sammelstrasse
klassiert. Der Teil des Plokweges, Westlich der Bauparzelle Redigagger ist als Land- und Forstwirtschaftsweg
klassiert.
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Abb. 5: Strassenklassmrung gemass GEP

Gemass VSS-Norm 40 040b kann der Plokweg entlang des Bauperimeters jedoch zu einer Zufahrtsstrasse
gezahlt werden, da keine weiteren Strassen gesammelt werden. Die Oberdorfstrasse zahlt auch gemass
Normen zu den Sammelstrassen. Erschliessungsstrassen werden in der VSS-Norm 40 045 aufgrund der Anzahl
Wohneinheiten (WE), welche sie erschliessen, zugeteilt. Der Plokweg (bis zur Kreuzung Redigacker) kann mit
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5.2

den insgesamt 11 WE (bzw. 24 WE mit dem Bauprojekt Redigacker) dem Strassentyp Zufahrtsweg zugeordnet
werden. Die Oberdorfstrasse erfullt gemass VSS-Norm 40 044 die Funktion einer Quartiersammelstrasse.
Nachfolgend werden die Anforderungen nach Norm fr Quartiersammelstrassen und Zufahrtswege
aufgeflhrt.

Zufahrtsweq (VSS-Norm 40 045 «Erschliessungsstrassen»)

- Reduzierter Ausbau von Fahrstreifen moglich

- Fussverkehr: im Mischverkehr mit MIV

- Inder Regel kein Wendeplatz

- Massgebender Begegnungsfall: PW/Velo bei stark reduzierter Geschwindigkeit (z.B. 20 km/h)
- Belastbarkeit: 50 Fahrzeuge in der massgebenden Spitzenstunde

Quartiersammelstrassen (VSS-Norm 40 044 «Sammelstrassen»)

- Reduzierter Ausbau von Fahrstreifen moglich

- Fussverkehr: Fuhrung auf Gehweg (beidseitig oder nur einseitig)

- Massgebender Begegnungsfall: LW/PW bei reduzierter Geschwindigkeit (z.B. 20 km/h)
- Belastbarkeit: 500 Fahrzeuge in der massgebenden Spitzenstunde

Anhand der oben aufgefihrten Anforderungen nach Norm resultieren folgende minimal erforderlichen
Fahrbahnbreiten nach VSS-Norm 40 201:
- Zufahrtsweg, Begegnungsfall PW/Velo bei 20km/h: 3.00 m (lichte Breite 3.40 m)
- Quartiersammelstrassen, Begegnungsfall LW/PW bei 20km/h: 480 m (lichte Breite 5.30 m)

Gemass amtlicher Vermessung weisen die betroffenen Strassen folgende Fahrbahnbreiten auf:
- Plokweg: 3.10-3.60m
- Oberdorf: 290-4.50m

Auslastungsgrad

Die Berechnung der Kapazitat des Strassennetzes und deren Auslastung wird mit Hilfe des DTV und der
Abendspitzenstunde berechnet. Als Grundlage werden die Zahlen aus dem Verkehrsmodell Graublinden,
aufgerechnet auf das Jahr 2026, genommen. Da dieses beim Plokweg, Hohe Redigacker jedoch keine Zahlen
liefert, wird aufgrund der gemass BauG erstellten Anzahl Parkplatze im Gebiet und deren Fahrtenaufkommen
die Berechnung durchgefihrt. Es wird nicht nur der Plokweg, sondern auch die potenzielle Anfahrtsstrasse
Oberdorf betrachtet. Die Berechnung wird sowohl fiir den IST-Zustand, als auch fur den Prognosezustand
nach dem Bau gemacht.

Um die Verteilung des Verkehrsaufkommens abschdatzen zu kénnen wird angenommen, dass rund 60% der
Fahrten Richtung Chur (Stiden) und 407% Richtung ZUrich (Westen) gemacht werden. Von den Fahrten Richtung
Westen gehen ca. 307% Uber den Plokweg zum Rutiweg. Die Verteilung des betrachteten Verkehrsaufkommens
sieht demnach wie folgt aus:
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Abb. 6: Verteilung Verkehrsaufkommen betrachtetes Gebiet

Die Belastbarkeit bei Zufahrtsstrassen betrdgt beim massgebenden stindlichen Verkehr rund 100 Fahrten/h,
bei Quartiersammelstrassen 500 Fahrten/h und bei Zufahrtswegen rund 50 Fahrten/h. Als massgebenden
stindlichen Verkehr wird die ASP genommen, welche ca. 10% des DTV ausmacht. Die Auslastung sollte nicht
mehr als 90% betragen.

IST-Zustand
Belastbarkeit in
Fahrten/h gemass
Strassentyp Norm 50 500 50
DTV nach Anzahl
PP BauG 92 335 45
ASP 10% nach BauG 9.2 335 45
Auslastung 18.4% 6.7% 9.0%

Tab. 6: Kapazitat IST-Zustand

Die Berechnungen zeigen, dass bei allen drei Standorten die Auslastungsgrenze von 907% nicht erreicht wird.
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5.2.2 Prognosezustand

Belastbarkeit in

Fahrten/h gemass

Strassentyp Norm 50 500 50
DTV nach Anzahl

PP BauG 92 335 45
DTV BauG mit

Projekt und

Ausbaupotenzial

betrachtetes Gebiet 158 445 60
ASP 10% nach BauG 15.8 445 6
Auslastung 31.6% 8.9% 12.0%

Tab. 7: Kapazitat Prognosezustand

Auch mit den zustzlichen Fahrten, welche durch die Uberbauung und das weitere Ausbaupotenzial auf den
unbebauten Bauparzellen entstehen, ist die Auslastungsgrenze noch nicht erreicht. Somit sollte auch nach
dem Bau der Verkehrsfluss nicht weiter eingeschrankt werden. Die vorherrschenden Strassenbreiten kénnen
aufgrund der historischen dichten Bebauung nicht angepasst werden, weshalb es trotz geringer Auslastung,
gemass Strassentyp, bei Kreuzungsfallen zu kleinen Stausituationen kommen kann.
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o NACHWEIS SICHTWEITEN

Fur den Nachweis der Sichtweiten auf den Plokweg sowie auf den Redigacker wird die VSS-Norm 40 273 als
Grundlage verwendet.

Die signalisierte Hochstgeschwindigkeit auf dem Plokweg, auf Hohe der Tiefgaragenzufahrt betragt 50 km/h.
Die Tempo 30 Zone endet beim Knoten Plokweg/Redigacker. Da nun die Parzelle 178 Gberbaut wird, ware eine
Erweiterung der Tempo 30 Zone bis zur westlichen Parzellengrenze denkbar. Gemass VSS-Norm ist bei Tempo
50 eine Knotensichtweite von 50-70m einzuhalten. Aufgrund dessen, dass in diesem Abschnitt des Plokwegs
nur Verkehr aus der Tiefgarage zu erwarten ist, kann die Knotensichtweite auf ein Minimum von 50 m
beschrankt werden. Auf dem Redigacker besteht ein Tempolimit von 30 km/h, dafiir ist eine Knotensichtweite
von 25m einzuhalten. Die Beobachtungsdistanz betrdgt ab Fahrbahnrand 3m. Das Sichtfeld ist auf einer Hohe
von 0.60m bis 3.00m frei von Hindernissen zu halten. Bei Baumen oder Zdunen im Sichtfeld ist die
Palisadenwirkung abzuschatzen.

Gemass Abbildung 6 sind die Sichtweiten auf dem Redigdcker eingehalten, wenn die geplanten Hecken und
Straucher die Hohenbegrenzung einhalten. Die Baume auf der Parzelle 179 schranken das Sichtfeld nur
minimal ein.

Die Sichtweite auf dem Plokweg in Richtung Westen ist nicht tberall gegeben. Die tatsachliche Sichtweite
betragt dort rund 25m, was der erforderlichen Sichtweite bei Tempo 30 entsprechen wiirde. Da das
Verkehrsaufkommen jedoch sehr gering ist, wird dies als gentigend eingestuft. Auch hier ist zu beachten, dass
geplante Straucher und Stauden nicht héher als 0.60m sind. Die geplante Fohre schrankt den Sichtbereich nur
minimal ein.

ol )
g / L .-\ N ."“‘7«3_:,_‘-\\\ g’:
\“‘ Hecke darf im Bereich |
des Sichtfeldes nicht % - —
hoher als 0.60m sein \%

Tatsachliche )
Sichtweite von 25m N x,

Eingeschréﬁktes SRS
Sichtfeld durch Féhre

Eingeschrénktes /
= Sichtfeld durch Baume

Stauden-Straucher dirfen im
Bereich des Sichtfeldes nicht
héher als 0.60m sein

Abb. 7: Nachweis Sichtweiten
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/ NACHWEIS BEFAHRBARKEIT

Der Nachweis der Befahrbarkeit wird mittels Schleppkurven durchgefiihrt. Die zeigen sowohl die Ein- als auch
die Ausfahrt. Der verwendete Fahrzeugtyp ist ein Skoda Oktavia, welcher mit einer Fahrgeschwindigkeit von 8
km/h geschleppt wird.

7.1 Tiefgaragenzufahrt

Wie der Abbildung 6 entnommen werden kann, funktioniert die Hin- und Wegfahrt bei der Tiefgarage gut und
weist keine Konflikte auf. Der Stauraum befindet sich halb auf dem Plokweg und es ist daflir eine
Ausnahmebewilligung gemass Art. 74 BauG bei der Gemeinde einzuholen. Durch die Verbreiterung des
Plokwegs auf 4.20m kann ein Kreuzen von zwei Fahrzeugen bei reduzierten Geschwindigkeiten gewahrleistet
werden.

Abb. 8: Schleppkurvennachweis Tiefgaragenzufahrt
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7.2 Besucherparkplatze

Die Besucherparkplatze sind mindestens 2.30m von der Fahrbahn rickversetzt. Dies entspricht dem minimalen
Abstand zum Strassenrand bei Senkrechtparkierungen von 0.50m. Die Schleppkurven zeigen, dass die
geplanten Parkplatze keine Konfliktpunkte aufweisen.

5041

Abb. 9: Schleppkurvennachweis Besucherparkplatze
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7.3 Notfallzufahrt

Die geplante Stellflache fur Notfallfahrzeuge befindet sich bei der Tiefgaragenzufahrt. Gemass FKS Richtlinie
zu den Feuerwehrzufahrten muss die Stellflache mind. eine Grésse von 6 x 11m aufweisen. Die Schlauchlange
darf bis zum Gebaudeeingang max. 80m betragen. Der Eingang des Gebaudes A hat die grosste Entfernung zur
Stellflache, befindet sich jedoch im genannten Radius. Die Hilfeleistung in einem Notfall ist somit
gewahrleistet.

™
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mai. 80 m vom Fahrzéug bis zum Hauseingang ’
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Abb. 10: Nachweis Erreichbarkeit Notfall

VERKEHRSGUTACHTEN REDIGAGGER JENINS, GR | HARTMANNMONSCH.CH 17



8 LARMBEURTEILUNG

Geméss obigen Berechnungen kann durch die geplante Uberbauung mit téglich ca. 65 zusatzlichen Fahrten
zu/von der Tiefgarage ausgegangen werden.

8.1 Larmbelastung Strassenverkehr

Die Erschliessung der Tiefgarage erfolgt uber den Plokweg. Das heute sehr geringe Verkehrsaufkommen auf
dem Plokweg wird durch die geplante Uberbauung prozentual deutlich erhdht, bleibt aber absolut weiterhin
auf einem sehr tiefen Niveau.

Daher wird auf eine Larmbeurteilung des Strassenverkehrslarms verzichtet.
8.2 Larmbelastung durch die Einfahrt der Tiefgarage

Die Tiefgarage generiert taglich ca. 65 Fahrten.

Die Larmbeurteilung der Tiefgarage erfolgt nach der VSS Norm Nr. 40 578.

Die zur Tiefgargeneinfahrt meistexponierten Gebaude mit larmempfindlichen Raumen befinden sich auf der
benachbarten Parzelle Nr. 179 und auf der zu tiberbauenden Parzelle Nr. 178. Beide Parzellen liegen in der
Wohnzone, wo die Empfindlichkeitsstufe ES Il massgebende ist.

Bei einer Tiefgarageneinfahrt gibt es zwei Lirmquellen, die Mitte der Rampe (roter Stern; Zufahrt zur Offnung
der TG) und die Offnung der TG (oranger Stern) selber.

Da es sich um einen Neubau handelt, mUssen bei den benachbarten Gebauden die Planungswerte eingehalten
werden. Somit gelten die folgenden Grenzwerte

Tag: 55 dB(A)

Nacht: 45 dB(A)
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Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Immissionsberechnungen nach der VSS Norm 40 578.

Eingabedaten
Attribut Einheit | Parzelle Nr. 178 | Parzelle Nr. 179
PP Anzahl Parkpliatze [PP] 26 26
F/PP |Anzahl Fahrten pro Parkplatz pro Tag [Fz/PP/d] 2.5 2.5
DTV |Durchschnittlier tiglicher Verkehr [Fz/d] 65 65
M+, |Verkehrsmenge Tag (nach LSV) [Fz/h] 3.8 3.8
M et | Verkehrsmenge Nacht (nach LSV) [Fz/h] 0.6 0.6
Fso Flache Garagenoffnung [m?] 10.0 10.0
d, Lange absorbierende Verkleidung [m] 0.0 0.0
a Winkel Fahrtrichtung [*] 180.0 90.0
dor Distanz zwischen Offnung Garage und Empfangspunkt [m] 5.0 40.0
L,, Lange Ein-/Ausfahrt [m] 5.0 5.0
i Steigung (durchschnittlich) [%] 0.0 0.0
d, Distanz zwischen Ein-/Ausfahrt und Empfangspunkt [m] 7.5 40.0
Immissionsberechnungen
Attribut Parzelle Nr. 178 | Parzelle Nr. 179

T | N T | N

[dB(A)] [dB(A)]
Immissionsberechnung
Ein-/Ausfahrt
di = (i-3)/2 (>0) 15 | 15 | 15 | 15
Ly z =49 + 10%log(L ) + 10%log (M) + di 603 | 522 | 603 | 522
Lo =Lz - 8-20%l0g(d,,) 348 | 267 | 202 | 121
Offnung Garage/Rampe
d_ (siehe Ziffer 12.3) 0.0 0.0 0.0 0.0
Lygn = 50 + 10*log(F c) + 10*log(M) + d, 658 | 57.7 | 658 | 57.7
d o, (siehe Ziffer 12.3) 80 | 80 | 80 | -80
d:,. (siehe Ziffer 12.3) 50 | 5.0 0.0 0.0
Loga="Luga-5-20*l0g(d ) + dm + s 338 | 257 | 207 | 126
L 7o=10*log (10*Expl((L,,)/10)+10%Exp((Lx)/10)) | 373 | 292 | 235 | 154
Berechnung Teilbeurteilunspegel

K1: Pegelkorrekur fiir die Art der Parkierungsanlage 0 5 0 5
K2: Pegelkorrektur fir den Tongehalt 2 2 2 2
K3: Pegelkorrektur flir den Impulsgehalt 0 0 0 0
Beurteilungspegel Lr 39.3 36.2 255 224

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass die Beurteilungspegel weit unter dem einzuhaltenden
Planungswert liegen.

Somit steht dem Vorhaben aus Sicht des Larmschutzes nichts entgegen.
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O FAZIT

Die Uberbauung Redigagger wird tiber den Plokweg erschlossen. Das berechnete Verkehrsaufkommen betragt
70 Fahrten pro Tag bzw. 7 Fahrten in der Abendspitzenstunde.

Die Berechnung der Kapazitat an drei Standorten zeigt, dass der Mehrverkehr, welcher durch die Uberbauung
entsteht von den Strassen aufgenommen werden kann.

Die Sichtweitenprifung hat gezeigt, dass die nach Norm erforderlichen Sichtfelder bis auf einen eingehalten
werden konnen. Die Sichtweite aus der Tiefgaragenzufahrt Richtung Westen ist auf 25m begrenzt, aufgrund
des sehr geringen Verkehrsaufkommens aus dieser Richtung kann dies jedoch als ausreichend eingestuft
werden. Die Erweiterung der Tempo 30 Zone bis nach der Zufahrt der Tiefgarage ware ein gangbarer nachster
Schrittin Richtung erhéhte Verkehrssicherheit.

Gemass der durchgefuhrten Schleppkurvenprifung kann nachgewiesen werden, dass die Befahrbarkeit der
Tiefgaragenzufahrt und der Besucherparkplatze ist.

Der Zugang fur Notfalldienste ist gewahrleistet.
Die Larmbeurteilung zeigt, dass das Vorhaben zu keiner Uberschreitung des Planungswerts fiihren.

Anhand der oben aufgeflhrten Erkenntnisse resultiert, dass die sicherheitsrelevanten Aspekte im
Zusammenhang mit der geplanten Uberbauung eingehalten und die Leistungsfahigkeit des Plokwegs, auch mit
der neuen Grundstuckserschliessung, gewahrleistet werden kann.

Chur, 13. August 2026

/Z/%; P

Jolanda Membrini Niccolo Hartmann
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